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1. Kontext a aktualna situacia Studie realizovatel’nosti

Tento material nenahradza vypracovanti ,, Stidiu realizovatelnosti -aktualizacia, visek Zilina —
Kosice — Cierna nad Tisou st. hr.“ (dalej len $tudia realizovatelnosti), ktora bola spracovana v
roku 2015 v spolupraci s JASPERS. Uéelom tohto dokumentu nie je opakovat’ a ani kopirovat’
vSeobecne zname informacie o projekte, ktoré su obsiahnuté v CBA a v d’alSich dostupnych
materidloch. Ulohou tohto dokumentu je zhrniit' len podstatné zmeny, ktoré vyplynuli z
vypracovanej projektovej dokumentacie (DSP) pre projekt ,,Modernizdcia Zeleznicnej trate
Zilina — Kosice, tisek Poprad Tatry (mimo) — MarkuSovce (mimo)*. Zarovei cielom tohto
dokumentu je informovat’ o aktuadlnom stave projektu za G¢elom ekonomického hodnotenia a
pokracovania efektivnej implementacie projektu.

V stadii realizovatelnosti je hodnotenie useku Zilina — KoSice — Cierna nad Tisou vypracované:

e zvlast pre usek Zilina — Kogice, kde st porovnavané $tyri alternativy modernizacie
koridoru;

e azvlast pre usek Kosice — Cierna nad Tisou §t. hr. SR/UA, kde je spracovana jedna
alternativa modernizacie koridoru.

V zavere §tidie realizovatelnosti koridoru bola pre Gisek Zilina — Kogice odporti¢ana alternativa
realizacie 2.3 alebo 3.1 na zdklade ekonomickych parametrov, pri zohladneni stratégie
modernizacie trati, analyzy scenarov a rizik, ako aj potrebnych mitigacnych opatreni na
zmiernenie dopadov identifikovanych rizik. Pre realizaciu modernizacie koridoru Zilina —
Kosice bola manazérom infrastruktury v spolupraci s MDV SR zvolena alternativa 3.1,
z dovodu nadviznosti Zelezniéného koridoru Zilina — Kogice na uz zmodernizovany koridor
Bratislava — Zilina s ciefom vytvorenia technicky uceleného V. paneurépskeho koridoru
Bratislava — Kosice. Preferovana projek¢na alternativa 3.1. zo Stadie realizovatelnosti umozni
dosahovanie vyssich tratovych rychlosti, poskytne vysSie kapacitné, bezpe¢nostné a
kvalitativne parametre Zelezni¢nej trate v iiseku Zilina — Kosice oproti alternative 2.3.

Vypracované hodnotenie v alternative 3.1 bolo nasledne v roku 2020 na zaklade usmernenia
JASPERS pre ucely hodnotenia projektu ,, ZSR, dostavba zriadovacej stanice Zilina Teplicka
a nadvizujiicej Zeleznicnej infrastruktiry v uzle Zilina“ (priloha ¢ast ZoNFP) aktualizované v
tychto Castiach:

e Aktualizoval sa dopravny model osobnej dopravy o skutocny vyvoj osobnej dopravy
V obdobi 2015 — 2020;

e Aktualizovali sa pocty osobnych vlakov podla novych skuto¢nosti predovSetkym
v uzle Zilina;

e JASPERS odportiéal zrealizovat zastavku Zilina Predmestie aZz po rozvoji tizemia
v okoli novej zastavky (vytvoril sa tak konsenzus, Ze v ramci vystavby budice;j
zastavky sa vybuduju tie prvky infrastruktury, ktoré by v budicnosti mohli obmedzit’
prevadzku dopravy, napr. vybuduje sa podchod aurobia sa ostatné nevyhnutné
pripravné prace);

e Vypracoval sa novy dopravny model nakladnej dopravy podl'a metodiky JASPERS,
(zé&roveii boli doplnené dosahy zmeny elektrickej energie, zvySenia plynulosti dopravy
na vyvoj ndkladnej dopravy);

e Aktualizovali sa celkové investi¢né vydavky koridoru Kosice — Zilina na cenovu
troveti 2020, zarove sa upravili investiéné vydavky uzla Zilina a tiseku Poprad —
Lucivna podl'a skutocnosti;



e Vylucili sa neoprdvnené investicné vydavky spojené s vystavbou mosta 1. méja,
a naklady na vystavbu zastavky Zilina — Predmestie);

e Aktualizoval sa harmonogram vystavby podla aktuédlnej skuto¢nosti (zachoval sa vSak
ciel’ zmodernizovat cely koridor do roku 2030);

e Aktualizovali sa vstupy tykajuce sa prevadzkovych nakladov manazéra infrastruktury;

e Aktualizovali sa vypocty socio-benefitov podla vtedy platnej narodnej metodickej
priru¢ky k CBA (verzia 2.1);

e Zmenil sa vypocet znecistenia ovzdusia podl'a metodiky EIB banky.

Projekt ,,ZSR, dostavba zriadovacej stanice Zilina Teplicka a nadvizujiicej Zeleznicnej
infrastruktiry v uzle Zilina“ presiel v roku 2019 procesom hodnotenia na UHP?,

Stadia realizovatelnosti ,, Stiidia realizovatelnosti -aktualizdcia, iisek Zilina — Kosice — Cierna
nad Tisou $t. hr.” uz bola aktualizovana na zaklade aktualnej skuto¢nosti pred zacatim
verejného obstarania, ktorého predmetom bol projekt ,, Implementicia GSM-R do siete ZSR,
usek Varin — Kosice — Cierna nad Tisou Statna hranica SR/UA “?.

Projekt ,, Implementdcia GSM-R do siete ZSR, uisek Varin — Kosice — Cierna nad Tisou $tdtna
hranica SR/UA “ presiel v roku 2019 procesom hodnotenia na UHPZ,

Na zéklade tychto skutoénosti ZSR predklada informécie pred zadatim verejného obstarania,
ktorého predmetom je projekt ,,,,Modernizdcia Zeleznicnej trate Zilina — Kosice, tisek Poprad
Tatry (mimo) — Markusovce (mimo)*“. Implementacia projektu ma vplyv na ekonomické
vysledky §tadie realizovatel'nosti a nasledne aktualizovanej ekonomickej analyzy pre koridor
Zilina — Kosice v pripravenej Ziadosti o NFP vzmysle § 19 zakona 523/2004 Z. z.
0 rozpoctovych pravidlach verejnej spravy a ozmene adoplneni niektorych zdkonov
aVvzmysle metodického usmernenia Ministerstva financii SR ¢. MF/020541/2019-2974
0 postupe pri priprave investicii a koncesii podliehajucich hodnoteniu Ministerstva financii SR
a v zmysle prirucky ,,Metodika pripravy a hodnotenia investicnych projektov (februar 2022).

Predmetny projekt: ,, Modernizdcia Zeleznicnej trate Zilina — Kosice, visek Poprad Tatry (mimo)
— Markusovce (mimo)* je sufastou $tudie realizovatelnosti, a projektova dokumentacia je
vypracovana Vv intenciach alternativy 3.1.

Predmetny projekt: ,,Modernizdicia Zeleznicnej trate Zilina — Kosice, tisek Poprad Tatry (mimo)
— MarkuSovce (mimo)* ma vplyv na ekonomické hodnotenie Studie realizovatelnosti iba
Z pohl'adu investicnych vydavkov, ktoré sa upresnili projektovou dokumentaciou. Zaroven
zmena vysky investiénych vydavkov ma nepriamo vplyv na zostatkovi hodnotu, ktora sa
aktualizovala podl'a zmeny vysky investicnych vydavkov.

Z technického pohl'adu nedoSlo v projektovej dokumentacii k vyraznym zmendm
Vv technickych parametroch trate oproti stanovenym technickym parametrom uvedenym v stadii
realizovatel’nosti. Tak ako je to stanovené v §tadii realizovatel'nosti modernizaciou sa zvysi
tratova rychlost na 160 km/hod. v dlhych suvislych usekoch, vybuduje sa nové trakéné

1 https://www.wasr.sk/fiIes/archiv/43/Hodnotenie UzolZA 20190305.pdf
2 Link na web ZSR je: Implementdcia GSR-R do siete 7SR, Gsek Varin - §tatna hranica SVK/UA
3 https://www.mfsr.sk/files/archiv/20/Hodnotenie-ZSR-GSM-R-Varin-KE-CnT_20220518.pdf
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http://www.zsr.sk/files/modernizacia-trati/za-ke-cnt/gsm-r/aktualizacia-studie-realizovatelnosti.docx
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vedenie, nové zabezpeCovacie a oznamovacie zariadenia a s tym stvisiace prevadzkové
zariadenia, ktoré budu splnat’ vysoké technické naroky. Na zadklade tychto poziadaviek je
potrebné opustit’ Zelezni¢né teleso existujicej Zelezni€nej trate najviac na 60% jeho dlzky.

V projektovej dokumentacii (PD) pre tzemné rozhodnutie (DUR) nebola rekonstrukcia TM v
useku MarkuSovce — Poprad rieSend. V ramci modernizécie trate sa rieSili len nevyhnuté
pripojenia napajacich bodov na trat’ po stavbe. Do technologickych ¢asti meniarni sa v projekte
v uvedenom stupni nezasahovalo. V dokumentécii pre tzemné rozhodnutie v UCS 13, ktora
rieSila zmenu trakcénej sustavy, bola navrhnutd vystavba novych trakénych napajacich stanic
(TNS) Poprad, Spisskd Nova Ves a spinacich stanic (SpS) Spisské Vlachy a Vydrnik. V rdmci
tejto UCS boli existujice trakéné meniarne (TM) a podporna trakéna meniarei (PdM) v celom
rozsahu zdemontované. Vzhladom na nezaradenie UCS 13 do rie§eného rozsahu stavby (prvej
Casti iseku Markusovce (mimo — Poprad—Tatry (mimo)) v stupni DSP a na ¢asovo neznamy
termin zmeny trak¢nej sustavy po ukonceni modernizacie (stavebnych prac) je na rieSenej Casti
trate potrebné zaistit’ aj energetické napéjanie zodpovedajucej kvality, €o zastarana technologia
existujucich napajacich bodov neumoziuje. Stavba: ,,Modernizacia Zelezni¢nej trate Zilina -
Kosice, sek trate Poprad Tatry (mimo) — Krompachy“ DSP, 6. etapa — UCS 14, 15, 16 A.
Sprievodné sprava PRODEX spol. s r. 0., strana 9 z 18. Do projektovej dokumentacie bola na
zéklade zaverov z roku 2016 doplnena nova UCS 15, ktora riesi rekonstrukciu existujticich TM
Poprad, Spisska Nova Ves a PdAM Vydrmik. V DUR bolo Centrum riadenia dopravy (CRD)
navrhované v ZST Spi§ska Nova Ves. V riesenom stupni DSP bolo presunuté do ZST Poprad-
Tatry. RieSenie je spracované v doplnenej novej UCS 16.

2. Priprava revizie nakladov a vynosov Studie realizovatel’nosti

Previerka reviduje vysledné hodnoty a vychodiska Ziadosti o NFP projektu ,,ZSR, dostavba
zriadovacej stanice Zilina Teplicka a nadvizujiicej Zeleznicnej infrastruktiry v uzle Zilina “
zv1ast pre usek Zilina — Kogice v alternative 3.1.

Analyza bola vykonana v stdalych cendach roku 2020 (koniec roku 2019), pricom vsetky pefiazné

hodnoty boli prepocitané na cenovll iroven roku 2020 na zéklade indexu spotrebitel'skych cien
— ro¢na percentudlna zmena:

Tabulka 1 Index spotrebitel’skych cien — rocna percentudalna zmena
2010 2011 2012 2013 2014
CPI —ro¢na zmena v % 0,96% 3,91% 3,62% 1,39% -0,07%
2015 2016 2017 2018 2019
CPI —ro¢néa zmena v % -0,33% -0,52% 1,31% 2,49% 2,68%
2020 2021 2022f 2023f 2024t
CPI — ro¢na zmena v % 1,93% 1,51% 2,86% 2,43% 0,93%

Zdroj: MF SR, makroekonomické prognézy marec 2022

Zmeny, ktoré nastali vplyvom aktualnych skutocnosti vyplyvajtacich
z vypracovanej projektovej dokumentacie v stupni DSP v oblasti modernizacii zelezni¢nej
trate tisek Poprad Tatry (mimo) — Markusovce (mimo), sa tykaju vysky investi¢nych nakladov.



Revizia celkovych investiénych vydavkov spojenych s implementaciou projektu
.,Modernizdcia Zeleznicnej trate Zilina — Kosice, uisek Poprad Tatry (mimo) — Markusovce
(mimo)“, tGsek Varin — Kosice — Cierna nad Tisou §tatna hranica, sa tyka opravnenych
aj neopravnenych investicnych vydavkov podliehajucich Operaénému programu Slovensko
a Planu obnovy.

Predpokladana hodnota zakazky je stanovena z vypracovanej projektovej dokumentacie
v stupni dokumentécia pre stavebné povolenie.

V nasledujtcej tabul’ke st zobrazené odhadované investicné vydavky (EUR, CU 1Q/2020)
odvodené z oceneného vykazu vymer vypracovaného v DSP.

Tabulka 2 Investicné vydavky (EUR, CU 1Q/2020) spojené s implementdaciou projektu, usek
Poprad Tatry (mimo) — Spisskda Novad Ves — MarkuSovce (mimo)

Stavba Usek Financovanie ST (B
Pokles (-)
Stavba A 1 Poprad Tatry (mimo) - Plén obnovy 217 970 077,39
Vydrnik
Stavba A 2 Vydrrzlk (mlm(?) B Operacny program 281 874 156,87
Markusovce (mimo) Slovensko
Celkom 499 844 234,26

Zdroj: DSP

V nasledujticej tabul’ke st zobrazené investicné vydavky odhadované v Studii realizovatel'nosti
Vv ¢leneni podl'a poloziek.

Tabulka 3 Odhadované investicné vydavky v Studii realizovatelnosti (tis. EUR, CU 2015) spojené
S implementdciou projektu, usek Poprad Tatry (mimo) — Spisska Novd Ves —
Markusovce (mimo)

’ Markusovce ZST Spisska JST

Usek — Spisska Spisska Nova Ves Vvdrnik Vydrnik — Poprad Tatry Celkom
Nova Ves Nova Ves | — Vydrnik y

Oznatenie dseku 06-E 07-A 07-B o7c | 07D | o7E | o7F

Prevadzkové subory

ZabezpeCovacie 3520,78| 15352,91| 418528| 412266| 155513| 967,19| 1271,00| 30975

zariadenia

Telekomunikainé 175410 2913,09| 1531,20| 1742,10| 56895| 353,85| 46500| 9328

zariadenia

Ostatné 256,68 132,13 91,82| 577,10| 141,81| 279,86| 42560| 1905

Stavebné objekty

Zelezniény spodok 262290 524965| 561440 317230 2086,15| 1297,45| 170500| 21748

Zeleznieny zvrsok 868320 15440,40| 14368,00| 9286,75| 5313,00| 3439,00| 3720,00| 60250

Ejgg‘\‘f;sna’ stanicne 438500| 948480| 7746,00| 3242,40| 1160,00| 1222,00| 4800,00| 32040

Mosty a umelé stavby 16 955,60 | 7949840 | 4644320 | 4579520 | 3980,00| o, gg 1681,40 | 221 086

Trakéné vedenie 2856,36| 2116954| 632896| 5191,32| 2351,66| 146258| o, (1)3 54182

Energetika a elektro 1461,57 3896,90 326,12 | 1300,58| 118,90 72,39 46,50 7223

Vyvolané investicie 3080,14| 158554 1101,85| 692516 1701,72| 335834 | 5107,19| 22860

Ostatné 513,36 264,26 183,64 | 1154,19| 283,62| 559,72| 851,20 3810

Celkom (tis. EUR. 46 090 154 988 87920| 82510| 19261| 39744| 34895| 465 408

CU 2015)

gﬂkz%rgo) (tis. BUR o g3676| 164225 93161| 87428| 20409| 42113| 36975 493 147

Zdroj: Stidia realizovatelnosti-aktualizicia, vsek Zilina — Kosice — Cierna nad Tisou §t. hr., prepocet na CU 2020



Zmeny vysky investi¢nych vydavkov spojenych s modernizaciou siete ZSR na useku Poprad
Tatry (mimo) — Spisska Nova Ves — Markusovce (mimo) odhadované v projektovej
dokumentacii (stupeit DSP) oproti §tudii realizovatel'nosti su zobrazené v nasledujucej tabul’ke.

Tabulka 4 Zmena investicnych vydavkov (EUR, CU 2020) spojend s modernizaciou koridoru,

alternativa 3.1, usek Markusovce (mimo) — Spisska Nova Ves — Poprad Tatry (mimo)

Stadia
realizovatel’nosti' Projektova Prirastok (+)/
. /CBA, ZoNFP "Uzol dokumenticia® Pokles (-)
Polozka T
Zilina
Celkom Celkom Celkom
(CU, 2020) (CU, 2020) (CU, 2020)
Usek onprad Ta'try (mimo) — Spisska Nova Ves — 493 147,29 503 427,56 10 280,27
Markusovce (mimo)

IStidia realizovatelnosti -aktualizdcia, visek Zilina — Kosice — Cierna nad Tisou §t. hr-

2 CBA pre ZoNFP projektu ,, ZSR, dostavba zriad'ovacej stanice Zilina Teplicka a nadvizujiicej Zeleznicnej infrastruktiry v uzle Zilina

8 Dokumentdcia pre stavebné povolenie projektu ,,Modernizicia Zeleznicnej trate Zilina — Kosice, tisek Poprad Tatry (mimo) — Markusovce
(mimo)

Celkova zmena investi¢nych vydavkov spojena s modernizaciou koridoru Zilina — Kogice
vplyvom projektu ,, Modernizdcia Zeleznicnej trate Zilina — Kosice, tisek Poprad Tatry (mimo)
— Markusovce (mimo) “ je zobrazena v nasledujucej tabul'ke.

Tabulka 5 Zmena investicnych vydavkov (EUR, CU 2020) spojend S modernizdciou koridoru,

alternativa 3.1, usek Zilina — KoSice

Investi¢né naklady (EUR) - finan¢né

CBA, ZoNFP !

Aktualizacia podla
projektu 2

Aktualizacia podl’a
projektu 3

Celkom (CU, 2020)

Celkom (CU, 2020)

Celkom (CU, 2020)

Celkové investi¢né naklady bez nepredvidanych
vydavkov

3376 043 278,44

3389 473 256,08

3399 753 522,12

1 CBA pre ZoNFP projektu ,, ZSR, dostavba zriadovacej stanice Zilina Teplicka a nadvizujiicej Zeleznicnej infrastruktiiry v uzle Zilina
2 Implementdacia GSM-R do siete ZSR, tisek Varin — Kosice — Cierna nad Tisou, §tdatna hranica SR/UA
% Dokumentdcia pre stavebné povolenie projektu ,,Modernizdcia Zeleznicnej trate Zilina — Kosice, tisek Poprad Tatry (mimo) — MarkuSovce

(mimo)

Zaroven na zaklade zmeny investi¢nych vydavkov doslo k revizii zostatkovej hodnoty. Ostatné

vstupné premenné ostali nezmenené.



3. Porovnanie vysledkov ekonomickej analyzy implementaciou projektu

V nasledujtcej tabulke je zobrazené porovnanie vysledkov ekonomickej analyzy v Ziadosti
o NFP projektu ,, ZSR, dostavba zriad'ovacej stanice Zilina Teplicka a nadvizujiicej Zeleznicnej
infrastruktiry  vuzle Zilina“ svysledkami dosiahnutymi implementiciou projektu
,Implementacia GSM-R do siete 7SR, tsek Varin — Kogice — Cierna nad Tisou, §tatna hranica
SR/UA*, na useku Zilina — Kogice.

Tabulka 6:  Prehlad dosiahnutych vysledkov, usek Zilina — Kosice, alternativa 3.1
. Stadia <. , 2 Aktualizacia na Aktualizacia

Ukazovatel St realizovatel’nosti * Ziadost o NFP z4klade projektu * | podPa projektu *

. (tis. EUR, (tis. EUR, (tis. EUR, (tis. EUR,

Alternativa 3.1 cU2015) cU 2020) cU 2020) cU 2020)
ENPV tis. EUR 234 283 852 559 642 485 497 387 105 489 622 811
ERR % 5,79% 6,664% 6,460% 6,433%
Pomer B/C 1,194 1,470 1,408 1,399

1 Stiidia realizovatelnosti-aktualizacia, visek Zilina — KoSice — Cierna nad Tisou St. hr.

2 CBA pre ZoNFP projektu ,, ZSR, dostavba zriadovacej stanice Zilina Teplicka a nadvizujiicej Zeleznicnej infrastruktiiry v uzle Zilina

3 Implementacia GSM-R do siete 7SR, usek Varin — Kosice — Cierna nad Tisou, Statna hranica SR/UA

* Dokumentdcia pre stavebné povolenie projektu ,,Modernizicia Zeleznicnej trate Zilina — Kosice, tisek Poprad Tatry (mimo) — Markusovce
(mimo)

Ekonomicka ¢ista sucasna hodnota projektu (ENPV) dosiahla pri aktualizacii hodnotenia useku
Zilina — Kosice nezaporné hodnoty, o znamena, Ze &istd su¢asna hodnota benefitov je vyssia
ako ¢&ista siidasna hodnota nikladov. Cista si¢asna hodnota po revizii dosahuje hodnotu
489 622 811 EUR, ¢o vyjadruje efektivne vynalozenie zdrojov.

4. Zhrnutie

Na zaklade vysledkov revizie ekonomickych analyz vyvolanej projektom ,, Modernizacia
Zeleznicnej trate Zilina — Kosice, tisek Poprad Tatry (mimo) — MarkuSovce (mimo)* je mozné
vyvodit’ zaver, Ze projekt vyrazne neovplyvnil socioekonomicku efektivnost’ projektu.

Tym, Ze projekt dokazal svoju ekonomicku realizovatel'nost’, potvrdil tieZ opravnenost’ na

spolufinancovanie z fondov EU aPlanu obnovy. Projekt je realizovatelny a zo socialno-
ekonomického hl'adiska prijatelny.

V posudzovanom ekonomickom hodnoteni jednotlivych usekov sme revidovali vylu¢ne
investi¢né vydavky.

K zmene zostatkovej hodnoty nedoslo z dovodu vypoctu zostatkovej hodnoty metdédou cash
flow.



